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摘要 
 

 

目前，全球范围内有至少 150万根充电桩分布于家庭、企业、停车场、购物中心等场所。随着电动汽车数

量在未来几年的增长，预计充电桩数量也会大幅增加。 

 

电动汽车充电行业极具活力且涉及的产业范围比较广。电气化、出行服务和自动驾驶技术的相互作用彻底

改变了人们的出行方式，这也推动了电动车充电行业的蓬勃发展。  

 

本报告以 50多名业内专家采访和相关中英资料作为基础，对全球两大电动汽车市场——中国和美国的电动

车充电政策、技术和商业模式进行了比较和分析。  

 

主要研究结论包括： 

 

1.中国和美国在电动车充电行业的发展相对较为独立，两国电动汽车充电行业主要参与者几乎没有重叠。 

 

2.两国电动汽车充电政策框架有较大不同：  

• 作为国家政策，中国中央政府大力推动电动汽车充电网络的发展。政府机构设定发展目标、提供资金并

拟定任务计划标准。许多省级政府和地方政府也在推动电动汽车充电行业的发展。 

• 美国联邦政府在电动汽车充电行业方面的推动作用甚微，主要由一些州政府发挥积极作用。 

 

3.中国和美国的电动汽车充电技术大体相似，有线插入式充电技术是电动汽车充电方式的绝对主导。 （替

换电池和无线充电只少量存在。） 

• 在中国，全国性的电动汽车充电标准只有一个，即中国 GB / T. 

• 美国有三种电动汽车的充电标准， 分别是 CHAdeMO，SAE Combo 和 Tesla。 

 

4在两个国家都有许多不同类型的企业已经开始提供电动汽车充电服务，其中包括一系列重叠的商业模式和

方法。越来越多的合作关系正在逐步出现，其中涉及的主体包括独立的充电收费公司，汽车制造商，公用

事业部门，市政当局和其他类型的公司。 

• 在中国，公共充电设施的作用更大，特别是在一些重点高速走廊。 

• 在美国，汽车制造商的充电网络作用更大。 

 

5. 鼓励各个国家的利益相关者互相学习。 

• 美国政策制定者可以多加借鉴中国政府对电动汽车充电基础设施建设的长期规划，以及对收集电动汽车

充电数据投资的经验 。 

• 中国政策制定者可以向美国学习公共电动汽车充电设施的选址以及美国的需求响应计划。 

• 两国都可向对方学习电动汽车的商业模式。 

 

未来几年，随着对电动汽车充电需求的不断增长，深入探寻中美之间对于电动汽车发展模式的异同可以更

好的帮助中美以及其他国家的决策者，企业和其他相关主体。 。 

 

 

 


